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SENTENCIA NUMERO: QUINIENTOS SETENTA Y TRES DE DOS MiL. DOCE
(573/2012)

JUECES En la ciudad de Bayamo. a los 12 dias del mes e
Milson Pifia Hidalgo octubre de 2012

Marielis Salgado Sanchez 2 : :

Leticia Sotomayor Paneque Vista en juicio oral y p(blico ante fa Sala Primers de

Julio Cesar Cedefio Ramirez !0 Penal del Tribunai Provincial Popular de Granma
Martha Mendoza Riquenes la causa nimero 455 de 2012, expedierte de ‘se
preparatoria 96 de 2012, seguids por los defitcs ce
Mymmmmammmwwm ’
oomra el acusado ANGEL FRANCISCO CARROMERO BARRIOS, cudadans espafint
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- de"obras’ junto a esta atra seflal de “sentido abligatario® hacia la zqurda, ubicadas @

visibilidad de los conductores, pero Que en este lgar especifico se realiza una
rehabilitacion de la via en un tramo de 860 metros. por o que fue retirada la capa
asfélticaydesusbasesyasehMMﬂmeme&
relleno de arcilla, elquemedebidamenleoomMadopmhsejemnmdehwayd
empleo de ese matenal imprimid a ese tramo un visible cambio en las caracteristicas de
la via, tanto en su coloracién como en la consistencia. cambio perceptible tamb#én al
ampliarse de forma notoria a ambos lades, legando a akcanzar un ancho total de 17
metros y que en ese mamento astaba conformado por material arciloso. y que de
hecho se convierte el aludido tramo en una via no pavimentada con denominacidn de
camino de tierra o terraplén, y para alertar de tal situacion fue colocada por fos
- funcionarios pertinentes en la via una sefial de peligro © precaucion, especificamente a
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245_grados sobre su eje vertical, en sentido contrario a las N \"M\B
deslizéandose cuatro metros sobre la cuneta. quedando en M"m dat reto).
de frente a esta. ocasionando deformaciones de gran magnitud en el SRvy
substanciaimente en ta zona de 1a puerta trasera del lateral zquierdo, lo =
que el ciudadano Oswaldo José Paya Sardifias. que viajaba Mm
esa puerta,_ recibiera lesiones consistentes en hematoma subgalial parietooccipital a
predominio izquierdo; fractura en la base del craneo, con bisagra desplazada y boveda
craneal; laceracidbn de la masa encefélica y seccién del bulbo ragquideo; hemotbrax,
hemopericardio y hemoperitoneo, enfisema pulmonar y antracosis; desgarros puimonar,
miocérdico, hepatico, esplénico y renal; seccién de la columna vertebral, entre la
novena y la décima vértebra toracica; multiples fracturas costales contiguas o
adyacentes y segmentadas: diploe craneal excesivamente adelgazado, lo que
constituye un factor pre disponente de las facturas craneales, dada la deigadez que
presentaban los huesos planos en el craneo de esta persona y por consiguiente mas
vulnerable a los traumatismos, lesiones que dada su extensién e intensidad le
produjeron la muerte a Paya Sardifias en el propio instante de la colision, resultando las
causas de su fallecimiento la lesion de los centros nerviosos superiores, laceracidn
encefalica y seccion del bulbo raquideo, asi como la fractura de boveda y base del
craneo; igualmente resultd herido el ciudadano Harold Cepero Escalante, el que viajaba
en el asiento trasero derecho y que sufrid una congestién vascular leptomeningea;
edema cerebral ligero; fracturas costales contiguas y segmentadas del hemitérax
izquierdo; sindrome de dificultad respiratoria; infarto hemorréagico del i6bulo superior del
pulmén izquierdo; fractura conminuta del tercio medio del fémur izquierdo, las que le
provocaron la muerte 4 horas mas tarde en el hospital Carlos Manuel de Céspedes
donde recibia atencion médica; resultando causas de la misma, insuficiencia
t respiratoria aguda, sindrome de dificultad respiratoria del adulto e infarto pulmonar
- hemorrégico, embolismo pulmonar graso, asi como fracturas costales y conminuta de
o fémwur izquierdo, lesiones todas derivadas por el impacto del vehiculo con el érbol,
_ también el ciudadano Jens Aron Modig, quien viajaba sentado 3l lado del acusado
- médico para su curacién, ni pusieron en peligro inminente su vida ni le
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SEGUNDO RESULTANDO:. Que el Trbunal! fomm
© conviceid
declard probados a partir de ia valoracion raciona) Y objetiva de ?ud ;rumh‘ pra

en el juicio oral, las que aprociadas en su integ Iticadas
. racion perm OGO Sefirir

forma en que acontecié este Suceso. En tal sentido, ?50 :::::‘m i s

del Wﬂber Rondén Barrero, Quien al prosenciar ol

conducido por CARROMERO BARRIOS y pudo por la cercanta observar la ocurrencia
del hecho, percatandose Que ese vehiculo se desplazaba a alta velocidad y al ingresar
al terraplén levanté una nube de polvo y luego fren6 en el mencionado camino de tierra,
f'!ando el auto un giro hasta impactarse con un arbol de los ubicados en las
inmediaciones del borde de la via, y por ello detuvo el tractor que manejaba y se dirigié
hasta el lugar donde qued6 el vehiculo conducido por el acusado para prestar auxilio,
sefialando que las personas que viajaban en el asiento trasero se encontraban en
malas condiciones, uno fallecido, pues tenia coagulos de sangre, no tenia pulso y no
respiraba, mientras que la otra persona se apreciaba también con lesiones. Asimismo
expuso que tanto el chofer como la persona que viajaba en la parte delantera de! auto
no les observo dificultades. Otro aspecto que aporté el testigo Wilber Rondén Barrero
fue que las sefales ubicadas en la direccién de circulacion del vehiculo conducido por
el acusado, lo que domina por ser una via por la que é! circula diariamente, se
encuentra ubicada a una distancia de 100 a 120 metros antes de llegar al tramo en
rehabilitacién que una es de fondo amarillo triangular con la figura de un hombre
trabajando y la otra de fondo azul redonda, las que alertan de la reparacion.

También resulté esclarecedor y coincidente en sus aspectos esenciales con lo expuesto
por el deponente anterior, el testigo Lazaro Miguel Parra Arjona, quien de forma fluida
ante las preguntas de las partes refiri6 que el domingo 22 de julio del 2012 transitaba
_ por la carretera Las Tunas- Bayamo, en ese mismo sentido de direccion y fue
~adeiantado por un vehiculo de turismo de color azul y aunque no pudo precisar la
- velocidad segun su apreciacion era alta, luego observé una polvareda que le impidié ver
~lo acontecido y mas adelante un compafiero lo llamé para que ayudara a auxiliar a las
 personas que iban en el mencionado auto, pues se hablan accidentados; expuso
 aden acostumbra a transitar por esa via y existian sefiales de transito para
nductores que la via se encontraba en reparaciones y estan situadas a
lugar donde el auto conducido por el acusado se impacté con el
 corroborados por el testigo José Antonio Duque de Estrada
los hechos porque ese dia conducia una bicicleta entre la 1:00 y
etera en direc yamo, y fue adelantado por un auto de
e 1o es comin en ese
on_levanté una nube




) oon el acusado y este
@ representaba peligre pero no la habia tenido en

Resulté de utilidad para el esclarecimi

ento de los hechos justiciables 1a daclaracion de
Angel David Canuet Pérez, ejecutor de obras y encargado de la reparacion del tramo
de carretera donde ocurrid

el accidente el 22 de jullo del 2012, Quien explicd que ese
dia no estaban laborando porque era domingo. aunque lo higieron hasta las 500 de la
tarde del dia anterior y se dedicaron a cologar la segunda capa en un tramo de 200 o

250 metros de la carretera Las Tunas- Bayamo, correspandiente al poblado de la
Gabina. Este testigo con amplia experiencia laboral, explicd de forma coherente que la
obra se encontraba en ia segunda capa del materia! de sub-base Y. por tanto, no habla
necesidad de cerrar la circulacion de la via porque estaban trabajondo on Is senda
derecha y colocaban una sefial de transito de obra que mueven segun avanzan,
También resaltd que la reparacién de ese tramo comenzé el 21 de junio del 2012 y con
anterioridad se colocaron las sefales del transito de la forma certificada por los
especialista del Centro de Ingenieria del Transito. a una distancia entre los 100 & 104
metros, que una de las sefales es de sentido obligatorio a la zqulerda y le indica a los
conductores que esa senda tiene mejores condiciones constructivas a partir de una
~mayor compactacidn y que la senda izquierda no presentaba baches ol sabado por la
- tarde y al concluir la jornada laboral se dejaron las sefiales en el lugat preestablecido,
~ yaque incluso un agente de transito les expresé que Ia trasladaran algo mas retirada
R no en reparaci6n. Por Gltimo, insisti que la via estaba perfectamente transitable,
= e bilidad y estos aspectos fueron confirmados por la declaracién del testigo
arcia, que sefalo que prestaba servicios en la Unidad Provincial de
acional Revolucionaria y el sabado 21 de junio del 2012 a las
| la carretera via Bayamo-Tunas y observé las
) que estaban colocadas a uhos 100 metros,



una experiencia profesional de
encontralp de servicio de guardia en la Unidad Provincial de Investigaciones Criminales
y Operaciones de Granma y acudi6 al lugar de los hechos que se juzgan en este

proceso Judicial, observando que el tramo del accidente estaba decapado y al realizar la
mspeccion del sitio del acontecimiento, ilustré las caracteristicas de la via, las huellas

que se encontraron, que fueron cuatro, de transporte, las que fueron denominadas
como h-1, h-2, h-3 y h4, con un largo de 44.80, 41.70, 23.70 y 55.00 metros
respectivamente, que poseian formas semi-curvas, que las mismas termmninan en el
borde derecho de la via, especificamente en un arbol de pithecellobium dulce, conocido
comentemente como famanindo chino o inga dulce, huellas que evidencian su
mecanismo de formacion en la fuerza transversal y longitudinal y que asi se
manifestaron en el sitio donde ademas se observaron restos de pintura y vidrios, ya4d
metros se encontraba un auto el que presentaba hundimiento en la puerta trasera yen
el techo, asi como el cadaver de una persona que fue enviado al Hospital de la ciudad
de Bayamo. Por otro lado, sefial6é que es usuario de la via y ese dia pasé por la maiana
y la sefial se encontraba antes del citado terraplén. Estos extremos fueron expuestos
ante la Sala por el Instructor Policial Rolando Vichot Morales, quien con 24 afios de
experiencia profesional participd en el equipo multidisciplinario que asumid la
investigacion del caso, sefialando la fecha en que el acusado arrib6 a nuestro pais, la
via por donde lo hizo, la forma en que alquil6 el auto, el buen estado técnico del mismo.
la fecha en que el acusado y sus acompafiantes viajaron con destino a la provincia de
Santiago de Cuba y los particulares del fatal acontecimiento, tales como lugar de
~ ocurrencia, velocidad a la que circulaba y resultado del accidente con el fallecimiento
~de dos personas y lesiones para los otros dos, la disposicién de multiples peritajes los
~ que por sus resultados concuerdan a plenitud con las deposiciones de los testigos
 Jos hechos, determinando las reales caracteristicas del lugar de los
dente sucedid en el horario del mediodia con excelente visibilidad y
a eficiente el exceso de velocidad y la errénea decision de aplicar
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‘tomar las medidas necesarias al observar la sefial de
rde que el teraplén o cambio de la via era visible a
Gorla do Missl Fotes Pérez cien expuso aue




oneza
del parabnsas Yy ventanilla trasera izquigrda Y que los abolladuras en el l!m:ln m

'A pantr de los resultados de los peritajes odorolégicos se pudo determinar con oxacting
a ubicacién de los Pasajeros dentro del vehiculo, o sea donde venian sentados cade
uno de los tripulantes del auto, también las simitares caractoristicas fisicas- quimicas de
la tierra que se encontraba en la lanta izquierda del auto a la existents en el lugar del
hecho. El perito Jorge Alberto Cuba Marchan, quien sefialé de forma pormenorizada,
Que es perito superior del Laboratorio Central de Criminalistica. con 19 afos de
experiencia, es Licenciado en Fisicay formé parte del equipo multidisciplinario, con una
participacién fundamental en la determinacién o cdiculo de la velocidad del vehiculo,
ratificando los informes que obran en las actuaciones y que concluyeron que la
magnitud y extensidon de las deformaciones de la puerta trasera del auto estan
determinadas por un violento impacto correspondiente a una alta velocidad, que todas
las deformaciones existentes en el automévil se derivan del impacto con el arbol, que
de acuerdo a experimentos para determinar las condiciones de visibilidad en el lugar se
pudo constatar que era posible distinguir tanto las sefiales como los cambios en 1a via a
una distancia de 250 metros antes de ingresar al mismo, lo que permite disminuir
considerablemente la velocidad e incluso detener la marcha y que por observacion de ia
huella de derrape existente en el lugar se aprecidé una reaccion tardia por parte del
- acusado ante el cambio de las condiciones de la via, que el giro de 155 grados del
 vehiculo en sentido horario con respecto al eje de la via en una distancia de 55 metros,
e es propio a autos que se desplazan a altas velocidades y es precisamente fo que
determina al automovil luego del impacto girar en 245 grados producto a la violencia de
colisién y que conllevé a que se deslizara cuatro metros sobre 1a cuneta,
nsversal a la via y de frente a esta. Estas apreciaciones unidas al anlisis
 de derrape, el coeficiente de friccion tanto en tierra dura
ta de 0.50, asi como fo comprobado en el experimento de
iente de friccion de 0.7, ello demuestra el circular a una
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que causd el accidente y la magnitud del impacto A%
mwm la muente de las dos personas que mq::.:u;;: R Ao T A
E! perito Luls Catasus Guerra, con 44 afios de experiencia pm m"""‘l“ -‘i’f -\w:.'% e
informe de ta especialidad de botanica, refiriendo en el juicio oral que et arbol con aue
se impem el auto es un pitheceliobium dulce. conocido comunmente como tnm:ﬁ?»:

chino o inga duice. que su madera es de gran resistencia y la horqueta es de tal dureza

que se utiliza por {os campesinos como arrastres, que se desgasta muy poco porque

sus fibras no son rectas y se entremezclan, lo que le da mayor consistencia y que ese

arbol en especifico tiene no menos de 15 afios de vida.
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El perito Manue! Fidel Guevara Nuhez refind que es el jefe del Centro Provincial de
Ingenieria del Trénsito de Granma y relat6 las caracteristicas de la carretera Las
Tunas-Bayamo, que se encuentra sefializada, basado en un proyecto que se realiz6 en
el pnmer trimestre del afio 2011, que la sefializacién de la via comienza en el limite del
kilémetro 92 de la provincia de Las Tunas hasta el kilometro 76 de Bayamo, la longitud
de la camretera es de 54 kildmetros desde la ciudad de Las Tunas hasta donde ocurre el
accidente, que los grupos de sefiales son los que preestablecen el codigo de seguridad
vial, que el tramo tiene 369 seales, existiendo 7 sefales por kildmetros y se le han
dado tres mantenimientos a las sefalizaciones, ademas la via fue auditada por la
Direccién Nacional de Ingenieria del Transito en noviembre del 2011, donde no se
detectaron dificultades, que son sefiales intemacionales, un grupo de ellas triangulares,
con vértices hacia arriba con el fondo amarillo, lo que indica que los conductores deben
mantener la precaucion en la zona donde se encuentran, que especificamente en el
tramo de! accidente y en sus inmediaciones se encuentran sefales de peligro inminente
a 14,3 kilbmetros de la reparacion iniciada el 19 de mayo del 2012, otra sefial de
confirmacién de tramo de alta concentracién de accidente a 12,5 kilbmetros de la
reparacién, una sefal de obras a 104 metros de la reparacion, ta que fue colocada por
el constructor y certificada el dia 19 de Junio del 2012, por el Centro Provincial de
ingenieria del Transito de Granma. Expuso que el dia de los hechos justiciables las

- sefales estaban ubicadas, que en el tramo en reparacion no se habia reportado ningun

accidente desde enero del afio 2011 hasta el dia de ocurencia de los hechos,

seﬂalmdoque en la certificacion de sefiales al constructor se decidi6 poner la sefal de
~ obray no otra porque €s un tramo recto de gran visibilidad y la entidad constructora

via abierta a la circulacion al terminar $u jomada laboral. También se aprecian
relativas al contrato y suplemento de ejecuci6n de obra para la
no de via donde ocurre el accidente, certificaciones de la sefializacion
; -acciones constructivas, documentos que
'y las medidas preventivas tomadas para
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~ novena y la décima vérnebra toricica; multiples fracturas costales contiguas o
adyacentes y segmentadas; diploe craneal excesivamente adelgazado (factor pre
. disponente de fas facturas craneales), lesiones que dada su extension e intensidad le

.. produjeron fa muerte a Paya Sardifias en el propio instante de la colisién. A folio 8

_aloe todas las lesiones tenlan relacitn con el accidente det trtmno ocurnido,
mmm que resuitan concordantes con ios certificados iniclales y dictAmenes
emc_ndos por los especialistas pertinentes Muy esclarecedor fue el testimonio de la
perito Alicia Mariene Basanta Montesinos, quien con 24 anos de experiencia profesional
y Directora del instituto de Medicina Legal, participd en la realizacion de los exadmenes
practicados a! acusado CARROMERQO BARRIOS en el laboratorio fisiologico y para esa
evaluacién se ejecutaron un grupo de pruebas que permitieron apreciar determinadas
funciones sobre su capacidad o no de conducir vehiculos y los resultados no

evidenciaron incapacidad o deterioro para conducir.

El Trbunal brindd especial atencién a la valoracién de las abundantes pruebas
documentales aportadas por las partes al proceso judicial, consistentes en la obrante a
foja 5 de las actuaciones consistentes en los certificado médicos que describen las
lesiones que presentd la victima Cepero Escalante consistentes en congestion vascular
leptomeningea, edema cerebral ligero; fracturas costales contiguas y segmentadas del
hemitérax izquierdo; sindrome de dificultad respiratoria; infarto hemorragico del l6bulo
superior del pulmén izquierdo, fractura conminuta del tercio medio del fémur izquierdo,
las que le provocaron la muerte 4 horas més tarde en el hospital Carlos Manue! de
Céspedes donde recibia atencidén médica, a folio 6 consta el acta de levantamiento del
cadaver de la victima Paya Sardifias. describiéndose con precisién la magnitud de las
lesiones sufndas y consistentes en hematoma subgalial parietooccipital a predominio
izquierdo; fractura en fa base del craneo, con bisagra desplazada y boveda craneal,
laceracion de ia masa encefdlica y seccién del bulbo raquideo, hemotédrax,
hemdpericardio y hemoperitoneo, enfisema pulmonar y antracosis; desgarros pulmonar,
 miocéardico, hepético, esplénico y renal, seccion de la columna vertebral, entre \a

2 el certificado médico inicial de Jens Aron Modig, que describe las lesiones
por este; Jas obrantes de las fojas de fa 9 a la 15 relativa a acta de inspeccion
| , croquis y foto satelital, donde se recogen las caracteristicas de
y huellas captadas en el lugar, las obrantes de fojas 16 a la 26
ativa, que iguaimente describe las caracteristicas del lugar,




Gomo pafte de las pluebas documentales se valpraron

domas ; m
que contiene cenificacion do antecedentes dei .npuli.f:to - S 128 '
| do lice sconduosian k
fojn 137 certificacién de status tegal do extranjoria viea A.4 tuﬂmx acusado, : s
obrante a foja 130 relativos a viajes efectuados a Cuba por e ciudadano sueco Ju:. |

Aron Medig. foja 141 qonsistente on centificacion de T

que el vehlculo se encuentra asegurado. A fojas 143 :?: ?:au;:&aﬁcm:o:. ;n:’;
dafas en el vehicula y aflo de fabricacion, foja 163 consistente en certificacian sobre el
estado de reparagién del tramo de la carretora Las Tunas-Bayamo, que abarca el
kiidmetro 724; a, foja 184 y 155 donde se rocoge el expefimento de instruccién
realizado para determinar si era percoptible el tramo en roparacion a una distancia de
250 metros; folios 260 a 284 que contione lo relativo a fa Inspeccién técnica al auto,
folio 270 referente a documento de la empresa aseguradora relativa al pago de los
dafios causados al auto, folio 277 referente a certificacién sobre accidentes ocurridos en
la zona donde acontece el suceso. 279 al 201 relativos a copias de los boletines
oficiales publicados en el sitio oficial de la jefatura provincial de trafico de Cuenca,
Espaiia, certificacién expedida por el embajador de Espafia en Cuba concerniente a
considerar como domicilio del acusado en nuestro pals su residencia, certificado de
empadronamiento, expedido por el jefe de atencién al ciudadano por Ramona Garrido
Molinero, del distrito de Salamanca, Madrid, certifico del Ministerio del Interior, de la
Direccidn General de Tréfico de fecha 10 de Agosto del 2012, firmado por su Directora
General Dofa Marla Segul Gémez, donde se acredita que el acusado tenla el permiso
de la clase B, Bolstin Oficial del Estado Espafol (BOE n°® 72, de 25 de marzo de 2011)
por el que se publica la Orden PRE/629/2011, de 22 de marzo, que modifict el
Reglamento General de Vehiculos (aprobado por el Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre), Copia del Real Decreto Legislativo No. 339 de fecha 2 de marzo de 1990,
‘sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

.~ Se valor6 por los jueces especialimente la declaracion del acusado ANGEL
. FRANCISCO CARROMERO BARRIOS, quien en ejercicio de su derecho de defensa y
. de no autoincriminacion, expuso de forma esponténea y coherente su pesar por el fatal
~ desenlace de estos hecho, reconociendo que perdié el control del vehiculo al no prestar
 debida atencion a las sefales del transito que observé y que antecedian al tramo en
~ reparacién donde ocurre el accidente. También describi6 las particularidades de su

) La Habana, arrendamiento del auto y el traslado a la zona oriental del pals,

 que lo acompafiaron, el buen estado técnico del vehiculo que condujo

) y que no habla obstaculos en la via que impidieran su

percat6 del cambio de configuracion de la via antes de

al ‘porque habia una sefial pero al

, perdiendo el control del

fecupert parciaimente




TERCER RESULTANDO: Que el Fiscal en el
W provisionales. al imputarie al acusado
y Slones en ocasion de conducir vehlculos por la vias pdblicas previstos
w en los articulos 177 y 178 apartados 1 ¥ 3 en relacién al 10t:|pamuo 1y
rncfso b) del Cédigo Penal en corespendencia con los articulos 128, indso 2), 127,
Inciso 2), 128, 158 y 160, inciso 23, todos del Cédigo de Sequridad Vial, interesando
una sancion de 7 afos de privacién de libertad, con las accesorias previstas en los
articulos 37 apartados 1y 2, 40 y 182-1 y 2 del cddigo penal, referidas a la privacién de
derechos y la suspensién de la licencia de conduccion.

CUARTO RESULTANDO: Que la defensa modificd sus conclusiones provisionales,
para introducir en su primer apartado cuestiones no esenciales referidas a
caracteristicas de la via y sefalizacién de la misma e interesando la absolucion de su
representado al considerario inocente de los hechos que se le imputan por el ministerio
publico.

PRIMER CONSIDERANDO: Que el hecho que se declara probado integra un delito de
homicidio en ocasion de conducir vehiculos por la via publica, previsto y sancionado en
el articulo 177 del Cédigo Penal, en relacién al articulo 10 apartado 1 inciso b) del
propio cuerpo legal y los articulos 126 inciso 2), 127 inciso 2), 128, 159 y 160, inciso
23), todos del Codigo de Seguridad Vial, puesto que el acusado ANGEL FRANCISCO
- CARROMERO BARRIOS, en ocasién de conducir un vehiculo marca Hyundai, modelo
. Accent, le provoco la muerte a dos personas que viajaban en el mismo vehiculo que &1
- conducia, infringiendo las normas del transito, pues al circular por la carretera Las
~ Tunas-Bayamo, lo hizo a una velocidad superior a los 100 kilémétros por hora.
gresando a un tramo en reparacidn sefalizado al que le habla sido ratirado el asfalto,
momento era de material arcilloso a pesar de haber observado

TG

n del peligro en Ia via pero no les presté la debida atencién y
def control del vehiculo y que se impactara contra un




AR en primer onden, a ia gravedad del Rad o8 \\“\&

o - A resultade Acto8 comelines
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reparacon, a pesar de cbservar las sefiales de transito q ' "

2 ue advertian de esa situadidn
para que nﬁuparn tas n_xedcdng. necesanas de predaucion, sobre todo ia de reduacidn de
& velocidad de circulacion; o que se ingtituye como uha infracelon muy paligrosa de lag

leyes de trénsito que unido a las caracteristicas parsonales del agusado, joven de 28

afios de edad. sin infracciones anteriores acreditadas de violacion de las reglas de

crculacion vial en el territorio nacional, que durante la tramitacidn del proceso judicial

mantuvo una actitud de pesar por las graves consecuencias de sus actos y de
cooperacion y esclarecimiento de los hechos. Estos elementos justifican la imposicién
de una pena, que atendiendo a los principios de proporcionalidad y culpabilidad.
imphque una respuesta atinada y rigurosa, atinente ton su responsabilidad en tos
hechos pero en extension racionalmente cercana al limite minimo prevista para el delito
calificado, que discurre de 1 a 10 afios de privacién de libertad, de modo que permita
alcanzar {os fines de la punicion.

QUINTO CONSIDERANDO: Que teniendo en cuenta la grave infraccién de la ley del
transito cometida por el acusado y sus resultados, es procedente la imposicién de la

sancidn accesoria de suspension de la licencia de conduccién como estipulan los
articulos 40 y 182 .1 .2 del Codigo Penal.

£L TRIBUNAL ACUERDA EL SIGUIENTE FALLO: Se sanciona al acusado ANGEL
FRANCISCO CARROMERO BARRIOS, como autor de un delito de homicidio cometido
en ocasidn de conducir vehiculos por la via publica a cuatro afios de privacion de
~_privacion de libertad que cumplir en el centro penitenciario que determine el Ministerio
* del interior y fa sancién accesoria de privacién de derechos por un término igual al de la
. _sancién principal impuesta. Asimismo se dispone la suspensién de la licencia de
. conduccién por el término de cuatro afios, la que empezard a cumplir a partir desde el
 diaen que el sancionado comience a disfrutar de libertad aunque sea condicional.

M"“b‘w en acasion de conducit vehiculos por la

'HYUNDAI, modelo ACCENT, de color azul,
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Neﬂﬂqmﬂh la presenie resalicion & fas parfes y ha et ThaE
presente resolucion pracede inleronerse Rocurso uwmﬁfm b2
- Penal del Tribunal Suprema Popular, dediro de los diez dlas hablles s&nmom. s :

ASl Poa ESTA NUESTRA SENTENGIA, LA PRONUNCIAMOS v
Finos . MANDAMOS Y

Y PARA ENTREGAR A ANGEL FRANCISCO CARROMERO BARRIOS, SE EXPIDE
LA PRESENTE EN LA HABANA A LOS QUINCE DIAS DEL MES DE OCTUBRE DEL
AﬁO 008 MIL DOGE ANO M DE LA REVOLUCION".




